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Installation de chauffage-cllmatlsation pour I'habitacle d'un vehlcule automobile. 

&7) L'inventJon conceme una Installation de chauftage- 
dlmatisation de i'habitacle d'un vehlcule automobile. 

De I'air chaud ou cllmatise est envoye par des bouches 
de distribution (30, 32, 34, 36) regroupees par zones (AVD; 
AVG, ARD, ARG) de Fhabitacle en sorte qi/a chaque zone 
correspondent des moyens de commands specifiques (40, 
44, 48, 50) pour regier selectivement le debit et la tempera- 
ture de Pair traite envoye au travers des bouches de distri- 
bution de la zone correspondante. 

Application notamment aux vehicules du type "mono- 
corps" ou "monospace" possedant tin grand volume habita- 
ble. 
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Installa tion de chauf f aqe-climatisation pour l'h abitacle d'un 
veh i cu 1 e au tomob i 1 e 

1/ invention concerne une installation de chauf fage-climatisa— 
tion de l f habitacle d*un vehicule automobile, comprenant des 
moyens de traitement d'air pour produire de l'air traite, 
-soit chaud, soit climatise-, des conduits pour acheminer cet 
air traite vers des bouches de distribution reparties dans 
l'habitacle et des moyens de commande pour regler le debit et 
la temperature de l f air traite envoye au travers des bouches 
de distribution. 

Dans les installations connues de ce type, les moyens de 
traitement d'air coraprennent habituellement un pulseur 
alimente en air exterieur et/ou en air recircule et propre a 
pulser cet air au travers d f un evaporateur et/ou d'un 
radiateur de chauf f age pour produire de l'air traite. Ces 
moyens de traitement d'air sont generalement realises sous la 
forme d f un dispositif unique situe a l'avant du vehicule, 
soit dans le compart iment moteur, soit sous la plane he de 
bord. 

Dans les solutions connues, les moyens de commande servant a 
regler le debit et la temperature de l*air traite sont 
regroupes dans un tableau de commande place sur la planche de 
bord, a I'avant du vehicule. 

Dans de telles installations, les reglages de debit et de 
temperature de I 1 air traite se font globalement pour 1' ensem- 
ble du vehicule, meme si certaines installations permettent 
de creer un ecart de temperature entre la partie droite et la 
partie gauche de l'habitacle. 

Ces installations de chauf fage-climat isat ion de conception 
conventionnelle ne conviennent pas aux vehicules de grand 
volume habitable, notamment aux vehicules du type "monocorps" 
ou "monospace", qui comportent deux ou trois rangees de 
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sieges et qui necessitent des moyens puissants de traitement 
d'air ainsi qu'un grand nombre de bouches de distribution 
reparties dans l'habitacle. 

L' invention a notamment pour but de surmonter les inconvfe- 
nients precites. 

Elle propose a cet effet une installation de chauffage- 
climatisation du type defini en introduction, dans 1 ague lie 
les bouches de distribution sont regroupees par zones de 
l'habitacle et dans laquelle, a chaque zone de l'habitacle, 
correspondent des moyens de commande specif igues pour regler 
selectivement le debit et la temperature de 1'air trait& 
envoye au travers des bouches de distribution de ladite zone. 

L' invention permet ainsi de diviser geomStriquement l'habita- 
cle du vehicule en plusieurs zones distinctes, dans chacune 
desquelles le debit et la temperature de l'air trait £ peuvent 
etre regies a volonte, et cela independamment des reglages 
operes dans les autres zones. 

Ces zones correspondent chacune habituellement a 1* emplace- 
ment d'au moins un siege dont l v occupant, s'il est present, 
peut regler a sa convenauice le dSbit et la temperature de 
l'air traite envoye au travers des bouches de distribution 
qui lui sont reservees. 

II en resulte que chaque passager du vehicule peut regler 
individuellement son confort aerothermique selon ses besoins. 

Dans une forme de realisation preferee de 1* invention, 
l'habitacle est divise en deux zones principales, & savoir 
une zone avant et une zone arriere, les moyens de commande 
comprenant des organes de commande specif iques pour la zone 
avant et des organes de commande specifiques pour la zone 
arriere. 

De fagon pref erentielle, la zone avant est divisee en deux 
zones secondaires, a savoir une zone avant droite et une zone 
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avant gauche, tandis que la zone arriere est divisee en au 
mo ins deux zones secondaires comprenant au mo ins une zone 
arriere droite et au mo ins une zone arriere gauche. 

T 

5 Selon une autre caracteristique de 1* invention, le nombre de 
zones secondaires de la zone arriere est au plus 6gal au k 
nombre de sieges contenus dans cette zone arriere. 

Ainsi, dans le cas ou le vehicule comprend en tout deux 
10 rangees de sieges, c'est-a-dire une rangee dans la zone avant 
et une rangee dans la zone arridre, cette derniere pourra 
etre divisee seulement en deux zones secondaires, 4 savoir 
une seule zone arriere droite et une seule zone arriere 
gauche . 

15 

Dans le cas ou le vehicule comprend trois rangees de sidges, 
les deux dernieres etant situees dans la zone arridre, il est 
preferable que cette zone arriere soit divisee en quatre 
zones secondaires, a savoir deux zones arriere droite et deux 
20 zones arriere gauche. 

Selon une autre caracteristique de l f invention, les organes 
de commande de la zone avant sont regroupes dans un tableau 
de commande situe avantageusement sur la planche de bord, 
25 tandis que les organes de commande de la zone arriere sont 
regroupes dans un tableau de commande situe avantageusement 
au centre de la zone arriere et/ou sont formes de commandes 
individuelles situees a proximity des si&ges de la zone 
arriere . 

30 

On comprendra que, pour le reglage de la zone arridre, on 
peut prevoir soit des organes de commande regroupes dans un 
tableau de commande central, soit des organes de commande 
individuels situes a proximit6 des sieges de la zone arriere, 
35 soit encore une combinaison des deux solutions. 

Selon une autre caracteristique avantageuse de 1' invention, 
1 ' installation comprend des capteurs de presence places en 
correspondance des sieges de la zone arriere, les capteurs 
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etant propres a activer les organes de commande de la zone 
arriere des que la presence d'au mo ins un passager est: 
de tec tee sur un siege de la zone arri&re et a desactiver les 
organes de commande de la zone arriere lorsqu ' aucun passager 
n'est detecte sur les sieges de la zone arriere, les r£glages 
de la zone arriere etant alors effectues par le tableau de 
commande de la zone avant, 

Le capteur de presence utilise peut etre un capteur 1x6 A 
1 • enclenchement de la ceinture de security du si£ge ou Stre 
integre directement au siege, par exemple dans. 1 'assise du 
siege. 

Dans une forme de realisation preferee de 1* invention, les 
moyens de traitement d'air comprennent deux dispositifs de 
traitement d'air, I'-un affecte au c6te droit et l f autre au 
cote gauche de 1'habitacle, chacun des deux dispositifs de 
traitement d'air etant re lie a deux conduites de sortie, 
1 ■ une desservant les bouches de distribution du c3t6 corres- 
pondant de la zone avant et 1* autre desservant les bouches de 
distribution du cote correspondent de la zone arri&re. 

Les deux dispositifs de traitement peuvent etre actionals 
independamment l f un de 1' autre, tout en possedant une 
admission d'air commune. lis ont avantageusement des comman- 
des independantes pour regler le debit et la temperature de 
I'air traite distribue par la conduite de sortie avant menant 
a un des cotes de la zone avant et la conduite de sortie 
arriere menant au meme cote de la zone arriere. 

Selon une autre caracteristique de 1' invention, les conduites 
de distribution permettant d'acheminer l'air trait6 aux 
bouches de distribution sont constitutes, au mo ins en partie, 
par des elements creux de l*ossature du vehicule et compren- 
nent principalement des longerons, des montants et des 
traverses . 
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Cette solution evite le recours a des conduits rapportes de 
grande longueur, difficiles a installer, encombrants et 
presentant des pertes thermiques importantes . 

5 Selon une autre caracteristique de l 1 invention, les bouches 
de distribution de la zone avant sont disposees principale- 
ment dans la planche de bord, tandis que les bouches de 
distribution de la zone arridre comprennent, pour chaque 
siege, au mo ins une bouche de distribution placee au sol et 
10 au moins une bouche d f aeration placee avantageusement au 
niveau d'un montant. 

De preference, 1 1 installation comprend, pour chaque siege de 
la zone arriere, deux bouches de distribution plac&es au sol 
15 et alimentees par une conduite specif ique dans laquelle est 
placee une resistance electrique a commande independante . 

Ainsi, chaque passager peut regler la temperature de I'air 
envoye au niveau de ses pieds par les bouches de distribution 
20 correspondantes . 

Dans la description qui suit, faite seulement a titre 
d'exemple, on se refere aux dessins annexes, sur lesquels : 

25 * la figure 1 est une vue laterale schematique, avec arrache- 
ment partiel, d'un vehicule equip e d'une installation de 
chauf f age-climatisation selon l f invention; 

- la figure 2 est une vue sch&matique de dessus, avec 
30 arrachement partiel, du vfihicule de la figure 1; 

- la figure 3 est une vue detail lee de dessus du vehicule et 
de 1 1 installation de la figure 2; et 

35 - la figure 4 est une vue en coupe longitudinale partielle 
d'un autre vehicule equipe d'une installation selon 1* inven- 
tion dans une variante de realisation. 
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On a represents aux figures 1 et 2 un vehicule automobile V, 
du type "monocorps" ou "monospace", comprenant un habitacle 
H de grand volume et po s sedan t un pare-brise P situe sensi- 
blement dans le prolongement du capot moteur C. 

5 

Le vehicule V est equipe d'une installation de chauffage- 
Glimatisat ion designee dans son ensemble par la reference 10. 
Cette installation comprend deux dispositifs de traitement 
d'air 12 situes sous le plancher de sol S du vehicule, 
10 respectivement du cote droit et du c6t6 gauche, de part et 
d* autre de l'axe longitudinal central XX. 

Chacun des dispositifs de traitement 12 est alimente en air 
exterieur et/ou en air recircule (provenant de 1' habitacle H) 

15 par une bouche d' entree 14. En outre, chaque dispositif 12 
comprend un pulseur (non represents) propre a pulser I'air 
provenant de la bouche d' entree 14 au travers d'un e vapor a- 
teur (non represiente) et/ou d'un radiateur de chauffage (non 
represented pour produire de I'air traite (c'est-a-dire de 

20 I'air chaud ou de I'air climatise) . 

Chacun des dispositifs 12 comprend en outre tine sortie d'air 
16 qui debouche dans un longeron creux 18 s'Stendant au 
niveau du plancher S du vehicule et qui fait partie de 
25 I'ossature de ce dernier. 

Les deux longerons 18 communiquent entre eux par une traverse 
horizontale 20 situee a 1'arriere du vehicule et sensiblement 
au niveau du plancher, et par une traverse horizontale 
30 incurvee 22 situee vers I'avant, sensiblement au niveau de la 
planche de bord B. 

L'air traite provenant des dispositifs 12 peut ainsi circuler 
f a l'interieur des deux longerons 18 et des deux traverses 20 

35 et 22. 

Chacun des longerons 18 communique avec deux montants creux 
24 et 26 qui s'etendent sensiblement verticalement au niveau 
des portieres (non representees) du vehicule V. 
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A leur extremite super ieure, les montants 24 et 26 de chague 
cote communiquent avec un longeron 28 situe au niveau du 
pavilion du vehicule. 

5 Les deux longerons 18, les deux traverses 20 et 22, les 
montants 24 et 26, ainsi que les deux longerons 28, consti- 
tuent les principaux elements creux d'une ossature et sont 
propres a etre parcourus par l*air traite provenant des deux 
dispositifs 12. Cet air traite est ensuite envoye dans 
10 l'habitacle H par 1 * intermediaire de bouches de distribution 
placees en des endroits choisis. 

Les montants 24 et 26 sont munis respect ivement de deux 
bouches 30 et 32 formant aerateurs. En outre, la traverse 
15 creuse 22 est munie d'une bouche centrale 34 et de deux 
bouches laterales symetriques 36 placees au niveau de la 
planche de bord B et propres a envoyer de l'air traite vers 
1' inter ieur de l'habitacle H. 

20 Par ailleurs, la traverse 22 est munie de deux bouches 38 
symetriques orientees vers 1' avant du vehicule et propres k 
envoyer de I'air traite en direction du pare-brise P pour 
assurer son degivrage ou son desembuage . 

25 Dans la forme de realisation des figures 1 et 2, 1* installa- 
tion 10 peut comprendre en outre des bouches de distribution 
(non representees) placees au niveau du plancher et notamment 
dans la partie arriere de l'habitacle. 

30 Selon 1* invention, l'habitacle H est divise, dans I'exemple, 
en deux zones principales : une zone avant et une zone 
arriere. La zone avant est subdivisee en deux zones secondai- 
res : une zone avant droit AVD, et une zone avant gauche AVG. 

35 La zone arriere est elle-meme subdivisee en deux zones 
secondaires : une zone arriere droit ARD et une zone arriere 
gauche ARG. 
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L'habitacle est ainsi divise en quatre zones AVD, AVG, ARD 
et ARG, a chacune desquelles correspondent des bouches de 
distribution specif iques : pour la zone AVD, une des bouches 
36 et une partie de la bouche 34 # pour la zone AVG I 1 autre 
5 bouche 36 et 1* autre partie de la bouche 34, pour la zone ARD 
les bouches 30 et 32 du cote droit de l'habitacle, et pour la 
zone ARG les bouches 30 et 32 du cdte gauche. 

Chacune des quatre zones precitees peut comprendre en outre 
10 des bouches de distribution (non representees) situees 
notamment au niveau du plancher pour envoyer de 1'air traite 
vers les pieds des passagers. 

Conf ormement a 1* invention, les parametres (debit et tempe- 
15 rature) de l'air traite envoye par les bouches de distribu- 
tion d'une zone donnee sont regies select ivement et de 
maniere independante des parametres de I'air traite envoye 
dans les autres zones de l'habitacle. 

20 Cornme montre a la figure 2, 1 * installation 10 comprend un 
tableau de commande 40 place sur la planche de bord B et 
comportant un organe de commande 42D pour le reglage du debit 
et de la temperature de I'air envoye dans la zone AVD et un 
organe de commande 42G pour le reglage du debit et de la 

.2 5 temperature de l'air envoye dans la zone AVG. 

Par ailleurs, 1* installation 10 comprend un tableau de 
commande 44 place dans la partie centrale de la zone arriere 
et comportant des or games de commande 46D pour regler le 
30 debit et la temperature de l'air envoye dans la zone ARD et 
a des organes de commande 46G pour regler le debit et la 
temperature de l'air envoye dans la zone ARG. 

Pour le reglage de l*air traite envoye dans les zones ARD et 
35 ARG sont en outre prevues deux commande s individuelles 48 
situees respectivement pres des montants 24 et deux commandes 
individuelles 50 situees respectivement pres des montants 26. 
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A titre d'exemple, chacun des organes 48 et 50 peut servir au 
reglage de la temperature envoyee au travers de I'aerateur 30 
ou 32 correspondant (ou en variante d'une bouche au niveau du 
plancher) en agissant sur une resistance electrique. 

5 

On comprendra que , selon le cas, on peut prevoir, pour la 
zone arriere, soit un tableau de commande central 44, soit 
des commande s individuelles 48 et 50, soit une combinaison 
des deux solutions. 

10 

On se refere maintenant a la figure 3 qui montre, en detail, 
les caracteristiques de 1 1 installation de la figure 2. 

Les entrees 14 des deux dispositifs de traitement 12 sont 
15 raccordees a une conduite d f admission commune 52 possedant 
une entree 54 propre a etre alimentee en air exterieur ou en 
air recircule provenant de l'habitacle. La conduite 52 est 
munie d'un filtre interieur 56 et elle se partage en deux 
conduites 58 jnenant respectivement aux deux entrees 14. 

20 

Chacun des dispositifs 12 comprend un pulseur 60 re lie a 
1 ' entree 14 et envoyant de l'air pulse success ivement au 
travers d*un evaporateur 62 propre a produire de l'air 
climatise et d'un radiateur de chauffage 64 propre a produire 
25 de l'air chaud. 

Chacun des dispositifs de traitement 12 possede une conduite 
de sortie 66 partagee par une cloison int£rieure 68 et 
raccordee au longeron 18 correspondant, Chaque longeron se 
30 trouve ainsi partage en deux sections, une section avant 18AV 
alimentant un cote de la zone avant (AVD ou AVG) et un 
tron^on 18 arriere alimentant le m&ne cote de la zone arriere 
(ARD ou ARG) . 

3 5 Chacun des trongons 18AV alimente la bouche d' aeration 36 
placee sur la planche de bord ainsi cpa'une conduite trsmsver- 
sale 70 situee au niveau du plancher et menant a deux bouches 
de distribution 72 placees au niveau du plancher. La conduite 
70 loge, en amont des deux bouches 72, un radiateur electri- 
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que. 74 qui peut etre commande par un organe de commande 76 
place par exemple pres de la portiere. 

Dans 1* exemple, les deux bouches 72 alimentees par une 
5 conduite 70 se trouvent placees en avant d'un sidge avant SA 
de la zone avant du vehicule, c*est-a-dire du siege du 
conducteur ou du passager. 

Dans 1* exemple, l'habitacle H du vehicule loge outre la 
10 ran gee de sieges avant SA, tine rangee de si&ges medians SM et 
une rangee de sieges arriere SR. Dans 1 9 exemple represents, 
la rangee mediane et la rangee arriere comprennent respecti- 
vement deux sieges medians SM et deux sieges arriere SR. Bien 
entendu, il serait possible de prevoir des rangees de plus de 
15 deux sieges. 

La section 18AR de chague longeron 18 alimente une conduite 
78 desservant deux bouches de distribution 80 placees au 
niveau des pieds et devant un siege SM et une autre conduite 
20 82 desservant deux bouches de distribution 84 placees au sol 
et devant un siege SR. 

La conduite 78 coraprend, en amont des bouches 80, un radia- 
teur electrique 86 actionne par la commande individuelle 50. 
25 De meme, la conduite 82 comporte, en amont des deux bouches 
84, uh radiateur electrique 88 actionne par la commande 
individuelle 48. En outre, la section 18AR de chaque longeron 
alimente les deux bouches 30 et 32 placees respectivement 
dans ies montants 24 et 26. 

30 

L' installation de la figure 3 comprend en outre un tableau de 
commande avant 40 et un tableau de commande arriere 44 
analogues a ceux deer its precedemment en reference aux 
figures 1 et 2. 

35 

Le tableau de commande 40 permet de regler le debit et la 
temperature de 1 1 air envoye respectivement dans les zones AVD 
et AVG. En outre, les deux occupants de la zone avant du 
vehicule peuvent regler, au moyen de chacune des commandes 
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individuelles 76, la temperature de l'air envoye par les 
bouches 72 . 


Le tableau de commande 44 permet de regler le debit et la r 
5 temperature de l'air envoye dans chacune des zones arriere et 
correspondant chacune a la region d f un siege SM ou SR. Par 
ailleurs, chacun des occupants peut regler la temperature de 
l'air envoye au niveau de ses pieds, soit par les bouches 80 , 
so it par les bouches 84, et cela respectivement au moyen des 
10 commandes SO et 48. 

L' installation de la figure 3 comprend en outre des capteurs 
de presence 90 et 92 places respectivement en correspondance 
des sieges SM et SR de la zone arriere. Ces capteurs sont 
15 propres a activer les organes de commande de la zone arri&re 
des que la presence d'au moins un passager est detect£e sur 
un siege de la zone arriere et a desactiver ces organes de 
commande lorsqu'aucun passager n'est detecte sur les si&ges 
de la zone arriere. 

20 

En ce dernier cas, les reglages de la zone arriere sont 
effectues directement par le tableau de commande 40 de la 
zone avant. 


25 chaque capteur de presence 90 et 92 peut, par exemple, etre 
lie a 1 • enclenchement de la ceinture de securite (non 
representee) du siege ou etre integre directement dans le 
siege, par exemple dans son assise. 

30 Ainsi, des qu'au moins un passager est detecte dans la zone 
arriere, le tableau de commande 44 est active et le passager 
peut en outre regler individuellement la temperature qui lui 
parvieht au niveau de ses pieds, et cela en agissant sur la 
commande 48 ou 50 selon le cas. 

35 

Lorsqu'aucun passager n'est detecte dans la zone arriere, 
seul le tableau de commande avant 40 est operatoire. 
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Le tableau de comraande 44 est situe avantageusement au centre 
de la zone arriere, soit au niveau du sol, soit au niveau du 
pavilion du vehicule. 

Les or games de commande individuels 48 et 50 peuvent Stre 
situes par exemple dans les portieres, dans les sieges, dans 
le pavilion ou en tout autre endroit, pourvu qu'ils se 
trouvent a la portee de 1* occupant du siege correspondant. 

Dans la forme de realisation de la figure 4, & laquelle on se 
refere maintenant, chacun des dispositifs de traitement 12 
est re lie a une conduite avant 94 menant aux bouches de 
distribution de la zone AVD ou AVG et tine conduite 96 menant 
aux bouches de distribution de la zone ARD ou ARG. 

L' installation utilise seulement en partie les parties 
creuses de l'ossature du vehicule, 1 • alimentation des 
longerons, montants et traverses de 1'ossature se faisant au 
travers des conduites 94 et 96 precitees. 

Chacun des dispositifs 12 permet ainsi d B envoyer un flux 
avant par la conduite 94 et un flux arriere piar la condui- 
te 96. A 1 ■ entree de la conduite 94 est placee une resistance 
electrique 98 et une autre resistance electrique 100 est 
placee dans la conduite 96, avant son debouche dans le 
longeron 18, 

En outre, 1 1 installation de la figure 10 comprend des organes 
de commande individuels analogues aux commandes 48, 50 et 76 
de la figure 3 qui permettent non seulement de regler la 
temperature de I'air envoye dans les zones de I'habitacle, 
mais encore le debit* 

L* invention n'est pas limitee aux formes de realisation 
decrites precedemment a titre d 9 exemple et s'etend k d'autres 

variantes • . 



1. - Installation de chauf f age-climatisation de l'habitacle 
d'un vehicule, comprenant des moyens de traitement d*air pour Y 

5 produire de l'air traite -soit chaud, soit climatise-, des 
conduits pour acheminer cet air traite vers des bouches de j 
distribution reparties dans l'habitacle et des moyens de 
commande pour regler le debit et la temperature de l'air 
traite envoye au travers des bouches de distribution, 

10 

caracterisee en ce que les bouches de distribution (36,72; 
32,80; 30,82) sont regroupees par zones (AVD, AVG, ARD, ARG) 
de I'habitacle (H) et en ce que, a chaque zone, correspondent 
des moyens de commande specifiques (40,76; 44,48,50) pour 
15 regler select ivement le debit et la temperature de l'air 
traite envoye au travers des bouches de distribution de 
ladite zone. 

2. - Installation selon la revendication 1, caracterisee en ce 
20 que I'habitacle (H) est divise en deux zones principales, k 

savoir une zone avant et une zone arriere, et en ce que les 
moyens de commande comprennent des organes de commande 
specifiques (54,76) pour la zone avant, et des organes de 
commande specifiques (44,48,50) pour la zone arriere. 

25 

3. - Installation selon la revendication 2, caracterisee en ce 
que la zone avant est divisee en deux zones secondaires, a 
savoir une zone avant droite (AVD) et une zone avant gauche 
(AVG), et en ce que la zone arriere est divisee en au mo ins 

30 deux zones secondaires comprenant au moins une zone arriere 
droite (ARD) et au moins une zone arriere gauche (ARG) . 

4. - Installation selon la revendication 3, caracterisee en ce 
que le nombre de zones secondaires de la zone arriere est au 

35 plus egal au nombre de sieges (SM,SR) contenus dans cette 
zone arriere. 

5. - Installation selon I'une des revendications 2 a 4, 
caracterisee en ce que les organes de commande de la zone 
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avant sont regroupes dans un tableau de commande (40) situe 
avantageusement sur la planche de bord (B) et en ce que les 
organes de commande de la zone arriere sont: regroupes dans un 
tableau de commande (44) situe avantageusement au centre de 
la zone arriere et/ou sont formes de commandes individuelles 
(48,50) situees a proximite des si&ges (SM,SR) de la zone 
arriere. 

6. - Installation selon la revendication 5, caracterisee en ce 
qu'elle comprend des capteurs de presence (90,92) places en 
correspondance des sieges (SM,SR) de la zone arridre, les 
capteurs etant propres a activer les organes de commande 
(44,48,50) de la zone arriere des que la presence d'au moins 
un passager est de tec tee sur uii siege (SM,SR) de la zone 
arriere et a desactiver les organes de commande de la zone 
arriere lorsqu'aucun passager n'est detecte sur les si&ges 
(SM,SR) de la zone arriere/ les reglages de la zone arriere 
etant alors effectues par le tableau de commande (40) de la 
zone avant . 

7. - Installation selon la revendication 6, caracterisee en ce 
que le capteur de presence (90,92) est lie a 1 * enclenchement 
de la ceinture de secufite du siege (SM,SR) ou integre 
directeraent dans le siege , par exemple dans son assise. 

8. - Installation selon l'une des revendications 1 & 7, 
caracterisee en ce que les moyens de traitement d^ir 
comprennent deux dispositifs de traitement d'air (12), I'un 
affecte au cote droit et 1' autre au c6te gauche de l f habita- 
cle (H), et en ce que chacun des deux dispositifs de traite- 
ment d'air (12) est relie a deux conduites de sortie, l , une 
(18AV; 94) desservant les bouches de distribution du c6t6 
correspondant de la zone avant, et 1 'autre (18AR; 96) 
desservant les bouches de distribution du cot6 correspondant 
de la zone arriere. 

9. - Installation selon la revendication 8, caracterisee en ce 
que les deux dispositifs de traitement d f air (12) ont des 
commandes independantes pour regler le debit et la tempera- 



2717747 


15 

ture de l'air traite distribue par la conduite de sortie 
avant (18AV; 94) et la conduite de sortie arriere (18AR; 96). 

10. - Installation selon I'une des revendications 1 i 9, 
5 caracterisee en ce que les conduites de distribution pour 

acheminer l'air traite aux bouches de distribution sont 
constitutes au mo ins en partie par des elements creux de 
I'ossature du vehicule et comprennent des longerons (18,28), 
des montants (24,26) et des traverses (20,22). 

10 

11. - Installation selon l'une des revendications 2 k 10, 
caracterisee en ce que les bouches de distribution de la zone 
avant sont disposees principalement dans la planche de bord 
(B), tandis que les bouches de distribution de la zone 

15 arriere comprennent, pour chaque siege (SM,SR), au moins une 
bouche (80; 84) placee au sol (S) et une bouche d* aeration 
(32,30) placee avantageusement au niveau d'un montant. 

12. ^- Installation selon la revendication 11, caract6ris6e en 
20 ce qu'elle comprend, pour chaque siege (SM,SR) de la zone 

arriere, deux bouches de distribution (80,84) plac£es au sol 
et alimentees par une conduite specif ique (78,82) dans 
laquelle est placee une resistance electrique (86,88) 
actionnee par une commande independante (48,50). 

25 
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